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Description automatically generated]Comité Técnico 4.5 de la PIARC -  Grupo de Trabajo 1 - Estudio sobre la descarbonización en la planificación, diseño, conservación y explotación de los proyectos de carreteras

Introducción 
Esta encuesta está organizada por el Comité Técnico 4.5 de la AIPCR (Asociación Mundial de la Carretera). La AIPCR fue fundada en 1909 y su objetivo es organizar el intercambio y el conocimiento, la política y la práctica en todos los asuntos relacionados con las carreteras y el transporte por carretera, 125 gobiernos miembros, 1200 expertos, 20 + comités técnicos y grupos de trabajo
Nuestros productos de conocimiento incluyen informes (uno al mes por término medio), manuales en línea, seminarios y congresos internacionales, etc. www.piarc.org
Por qué
El Plan Estratégico 2024 - 2027 de la AIPCR ha identificado la reducción de los gases de efecto invernadero (GEI) procedentes del sector de las carreteras como un reto clave para el sector vial mundial debido al cambio climático.
Es importante que planifiquemos y diseñemos carreteras que reduzcan la contribución de gases de efecto invernadero cuando se construyan, y que reduzcamos también las emisiones derivadas de su mantenimiento y explotación. 
Un proyecto especial anterior de la AIPCR (2023) «Neutralidad de Carbono del Sector de Carreteras» identificó oportunidades y barreras para que las administraciones de carreteras reduzcan las emisiones de gases de efecto invernadero. Esto conllevó la necesidad de instituir el Comité Técnico 4.5.
Grupo de Trabajo (GT) 
Este subcomité se centra en la descarbonización en la Planificación, Diseño, Conservación y Explotación de Proyectos de Carreteras en respuesta a la cuestión del cambio climático. 
Objetivo de la encuesta y alcance del estudio
Recopilar información para:
· Identificar las oportunidades de descarbonización en la planificación, el diseño, el mantenimiento y la explotación de proyectos de carreteras, incluidas tecnologías, materiales, etc. 
· Definir las oportunidades y el impacto potencial de las oportunidades identificadas en la descarbonización.  
· Incorporar los resultados de otros CT, incluidos los de ST4. 

Quién debe contribuir a esta encuesta
Esperamos aportaciones de autoridades viales, operadores de carreteras, expertos, universidades y otras entidades.
Contribuir a la encuesta es una gran oportunidad para compartir sus mejores prácticas o mostrar sus logros nacionales. 
Fecha límite para las aportaciones 
Envíe sus respuestas a: jessica.postance@arup.com antes del 30 noviembre 2024.

	ENCUESTA SOBRE LA DESCARBONIZACIÓN EN LA INDUSTRIA VIARIA

	Nombre: 
	

	Phone: 
	
	Organisation: 
	

	Mail:
	
	Country/State/Province
	

	(1) Proceso, marco o sistema de gestión del carbono

	Preguntas 
	Sí
	No
	Por favor, añada cualquier información relevante, o comentarios adicionales, o enlaces a sitios web relevantes que tenga:

	1A) ¿Qué entiende usted por «descarbonización»? Defínalo brevemente.
	

	1B) ¿Dispone su organización de un Sistema de gestión del carbono en la planificación, diseño, mantenimiento y explotación de proyectos viarios?
A continuación se ofrece un ejemplo ilustrativo:
[image: ]
Referencis: https://go-positive.co.uk/How-to-Create-an-Effective-Carbon-Management-Process
Ejemplo: https://www.strategyand.pwc.com/m1/en/strategic-foresight/sector-strategies/energy-chemical-utility-management/the-national-carbon-management-framework.html
	
	
	

	1C) ¿Dispone su organización de un sistema de carbono en la planificación, diseño, mantenimiento y explotación de proyectos viarios?
Ejemplo: https://go-positive.co.uk/2024-Carbon-Management-System
	
	
	

	1D) ¿Utiliza su país alguna norma (standard) para la gestión del carbono?
	
	
	

	1E) ¿Utiliza su organización alguna norma para la gestión del carbono?
Aquí se ofrecen dos ejemplos del Reino Unido:
[image: PAS 2080 2016 Managing whole-life ...]
https://www.bsigroup.com/siteassets/pdf/en/insights-and-media/insights/brochures/pas_2080.pdf
[image: futuristic roads ]
https://www.adeptnet.org.uk/sites/default/files/media/2023-10/Carbon%20Calculation%20and%20Reporting%20%28CCAS%29%20Guidance%20for%20Local%20Roads.pdf
	
	
	

	1F) ¿Utiliza su país u organización herramientas normativas y/o contractuales para gestionar y reducir la huella de carbono de los proyectos de carreteras?
	
	
	





	(2) Estrategias de descarbonización y hojas de ruta (roadmaps) 

	Preguntas 
	Sí
	No
	Por favor, añada cualquier información relevante, o comentarios adicionales, o enlaces a sitios web relevantes que tenga:

	2A) ¿Dispone su país de una estrategia de descarbonización de carreteras?  En caso afirmativo, ¿quién definió la estrategia y cuándo?
	
	
	

	2B) ¿Dispone su organización de una estrategia de descarbonización de carreteras?  En caso afirmativo, ¿quién definió la estrategia y cuándo?
	
	
	

	2C) ¿Dispone su país de una hoja de ruta para la descarbonización de carreteras? 
	
	
	

	2D) ¿Dispone su organización de una hoja de ruta para la descarbonización de carreteras?
A continuación se ofrece un ejemplo del Reino Unido
	
	
	

	[image: ]
Referencia: https://nationalhighways.co.uk/media/eispcjem/net-zero-highways-our-2030-2040-2050-plan.pdf

	2E) ¿Utiliza su país u organización guías de buenas prácticas para gestionar y reducir la huella de carbono de los proyectos de carreteras? En caso afirmativo, indique el nombre y un enlace web.
	
	
	

	2F) ¿Dispone de una jerarquía de reducción de carbono para los proyectos de carreteras?
A continuación se ofrece un ejemplo del Reino Unido.
	
	
	

	[image: ]
Figure 1 Carbon Hierarchy for Highways




	(3) Consideración del carbono durante el desarrollo del proyecto o plan de carreteras 

	He aquí las distintas fases del desarrollo de un proyecto de carretera. Nos centramos en las fases de planificación y diseño (antes de pasar a la construcción), así como en la explotación y el mantenimiento de la carretera una vez construida.

	Preguntas 
	Sí
	No
	Por favor, añada cualquier información relevante, o comentarios adicionales, o enlaces a sitios web relevantes que tenga:

	3A) ¿Considera su país u organización las emisiones de carbono en el desarrollo de un proyecto o plan en la fase de planificación y como parte del proceso de evaluación de la inversión?
[image: Planning: Meaning, Features, Importance ...]
	
	
	

	3B) ¿Considera su país u organización las emisiones de carbono en el desarrollo de un proyecto o plan desde la fase de diseño?
[image: Blueprint with solid fill][image: Illustrator with solid fill]
	
	
	

	3C) ¿Considera su país u organización las emisiones de carbono en el desarrollo de un proyecto o plan en la fase de explotación?
[image: Streetlight with solid fill][image: Traffic light with solid fill]
	
	
	

	3D) ¿Su país u organización tiene en cuenta las emisiones de carbono en el desarrollo de un proyecto o plan en la fase de mantenimiento?
[image: Tools with solid fill][image: Car with solid fill] [image: Garden Tools with solid fill]
	
	
	




	(4) 
Puntos calientes de carbono (Carbon hot spots) de las infraestructuras viarias 

	Preguntas 
	Sí
	No
	Por favor, añada cualquier información relevante, o comentarios adicionales, o enlaces a sitios web relevantes que tenga:

	4A) Un “punto caliente de carbono” (carbon hotspot) es la parte de un proyecto que produce más emisiones y que debería ser objeto de medidas de reducción del carbono. 
¿Ha identificado su organización carbon hotspots en el diseño y construcción de algún proyecto de carreteras?
	
	
	

	4B) Si la respuesta a la pregunta 4A es afirmativa, ¿en qué aspecto/área del proyecto de carretera identificó el carbon hotspot, por ejemplo, pavimento, túnel, puente, movimiento de tierras?
	

	4C) Si la respuesta a la pregunta 4A es afirmativa, ¿qué es lo que ha identificado durante el proceso de diseño que tiene la mayor huella de carbono en la construcción de carreteras? 
- ¿Se trata de un material concreto, como el hormigón o el acero? 
- ¿Se trata de un elemento concreto de la carretera, como las aceras o el movimiento de tierras? 
	

	4D) ¿Qué zonas o carreteras clave deberíamos priorizar en la descarbonización (pueden ser las mismas que los carbon hotspots? Si no hay zonas clave, ¿a qué se debe?
	

	(5) Descarbonización en el mantenimiento  

	Preguntas 
	Sí
	No
	Por favor, añada cualquier información relevante, o comentarios adicionales, o enlaces a sitios web relevantes que tenga:

	5A) ¿Considera su organización la gestión y reducción del carbono (descarbonización) en el mantenimiento de carreteras?
	
	
	

	5B) En caso afirmativo, ¿cómo se lleva a cabo la gestión y reducción del carbono (descarbonización) en el mantenimiento de carreteras?
	

	5C) Si la respuesta a la pregunta 5A es afirmativa, proporcione ejemplos de formas de reducir el carbono en el mantenimiento de carreteras y enlaces a sitios web relevantes.
	

	5D) ¿En su organización se contempla específicamente la descarbonización para las actividades de vialidad invernal?
[image: Snow with solid fill]  [image: Snowflake with solid fill]
	




	(6) 
Decarbonisation in operation 

	Preguntas 
	Sí
	No
	Por favor, añada cualquier información relevante, o comentarios adicionales, o enlaces a sitios web relevantes que tenga:

	6A) ¿Tiene en cuenta su organización la gestión y reducción del carbono (descarbonización) en la explotación de carreteras?
[image: Streetlight with solid fill][image: Traffic light with solid fill][image: Electric car with solid fill]
	
	
	

	6B) En caso afirmativo a la pregunta 6A, ¿cómo se lleva a cabo la gestión y reducción del carbono (descarbonización) en la explotación de carreteras?
	

	6C) Si la respuesta a la pregunta 6A es afirmativa, facilite ejemplos de formas de reducir el carbono en la explotación de carreteras.
	

	6D) Energía renovable: ¿compra su organización energía renovable para la explotación de las carreteras?
[image: Wind Turbines with solid fill]

	
	
	

	6E) Energía renovable: ¿utiliza su organización energía renovable para la explotación de las carreteras?
[image: Solar Panels with solid fill]

	
	
	




	(7) Normas y orientaciones de descarbonización en el diseño 

	Preguntas 
	Sí
	No
	Por favor, añada cualquier información relevante, o comentarios adicionales, o enlaces a sitios web relevantes que tenga:

	7A) ¿Existen en su país u organización orientaciones para apoyar la reducción de las emisiones de carbono en la planificación y el diseño de proyectos viarios?
	
	
	

	7B) Si la respuesta a la pregunta 6A es afirmativa, facilite información sobre la norma u orientación en materia de carbono, por ejemplo, el número de la ley o un enlace web.
	

	7C) ¿Recomienda el uso de declaraciones medioambientales de producto (DAP) o certificados? 
	
	
	

	7D) En caso afirmativo, ¿cómo influye esto en el proceso de diseño técnico?
	
	
	

	7E) Si se calcula la huella de carbono (carbon footprint) para los proyectos de carreteras, ¿sabe qué ahorro de carbono se produce durante la planificación y el diseño de los proyectos de carreteras en su país u organización?
	
	
	

	7F) En caso afirmativo, ¿están cuantificados? ¿podría darnos alguna cifra?
	
	
	

	7G) Si la respuesta a la pregunta 7E es afirmativa, ¿cuándo se produce el mayor ahorro: durante la planificación, el diseño o la construcción?
	

	7H) ¿Dispone ya de valores de referencia (benchmarks), es decir, de emisiones de gases de efecto invernadero CO2 por m2 de puente o de superficie de carretera, que deban controlarse? 
En caso afirmativo, ¿podría compartir información al respecto?
	
	
	




	(8) Tecnología e innovación en carreteras e infraestructuras viarias

	Preguntas 
	Sí
	No
	Por favor, añada cualquier información relevante, o comentarios adicionales, o enlaces a sitios web relevantes que tenga:

	Este artículo nos ofrece algunas formas de reducir el carbono en la construcción de carreteras: https://www.petronaftco.com/reduce-carbon-in-road-construction/

	8A) ¿Existen nuevas tecnologías o innovaciones con bajas emisiones de carbono que su país u organización esté explorando o probando en proyectos de carreteras que pueda indicar? podría compartir información al respecto?
	
	
	

	8B) ¿Puede compartir alguna idea o innovación ambiciosa pero práctica sobre el diseño de infraestructuras para impulsar una reducción radical de las emisiones de carbono? podría compartir información al respecto?
	
	
	

	(9) Preguntas 

	Preguntas 
	Sí
	No
	Por favor, añada cualquier información relevante, o comentarios adicionales, o enlaces a sitios web relevantes que tenga:

	Existe una estrecha relación entre el carbono y el coste en los proyectos de carreteras. El carbono es un indicador indirecto de la energía, el uso de recursos naturales y las cantidades de materiales; por tanto, reducir el carbono suele reducir el coste.

	9A) Minimizar el coste y el carbono son importantes retos de ingeniería. 
¿ Se tiene en cuenta el coste de la descarbonización en la planificación, diseño y construcción de proyectos de carreteras en su país u organización?
	
	
	

	9B) En caso afirmativo, ¿cómo se tiene en cuenta? 
¿Cómo se asigna un valor monetario a una tonelada equivalente de dióxido de carbono (por ejemplo, $/tCO2e)?
Por ejemplo, la fijación de precios sombra o precios ocultos (shadow prices), utilizados por analistas y economistas para asignar un valor monetario
	
	
	





	9C) El “punto de inflexion, o punto crucial, del coste del carbono” (carbon cost tipping point) representa un umbral crítico en los proyectos de carreteras, más allá del cual una mayor reducción del carbono conlleva un aumento desproporcionado de los costes. Este concepto desafía a planificadores e ingenieros a pensar de forma creativa sobre cómo equilibrar los objetivos medioambientales con la viabilidad financiera.
¿Se ha encontrado con este tipo de reto, en el que para reducir el carbono, el proyecto cuesta más?
	
	
	

	9D) ¿Sigue primando el coste o su organización se plantearía pagar más por una solución baja en carbono?
	
	
	

	[image: ]




	(10)  Secuestro de Carbono / Sumidero de Carbono and Compensación de Carbono

	Preguntas 
	Sí
	No
	Por favor, añada cualquier información relevante, o comentarios adicionales, o enlaces a sitios web relevantes que tenga:

	10A) El “sumidero o secuestro de carbono” (carbon sink or sequestration) es un proceso natural o artificial que captura y almacena dióxido de carbono atmosférico y es uno de los enfoques que se están adoptando para hacer frente al cambio climático. Existen de ello tres tipos principales: biológicos, geológicos y tecnológicos.
[image: Tree With Roots with solid fill][image: Stacked Rocks with solid fill][image: Cloud Computing with solid fill]
¿Tiene en cuenta su organización el sumidero o secuestro de carbono en la planificación, diseño, mantenimiento y explotación de los proyectos de carreteras?
	
	
	

	10B) Los arcenes de las carreteras pueden ofrecer espacios verdes lineales de gran longitud en algunos países, con el potencial de proporcionar un mejor almacenamiento de carbono.  
¿Considera o calcula su organización el potencial de secuestro/sumidero de carbono de sus espacios verdes al borde de las carreteras?
	
	
	

	10C) La compensación de carbono (carbon offsetting) consiste en pagar a otra organización para que secuestre dióxido de carbono en su nombre. Normalmente, esto se debe a que una actividad ha generado emisiones de dióxido de carbono que usted no ha podido evitar pero que quisiera evitar. 
¿Paga su organización por compensar las emisiones de carbono?
	
	
	

	(11)  Soluciones bajas en carbono

	Preguntas 
	Sí
	No
	Por favor, añada cualquier información relevante, o comentarios adicionales, o enlaces a sitios web relevantes que tenga:

	11A) ¿Existen soluciones con bajas emisiones de carbono que su país u organización utilice para reducir las emisiones de carbono en los proyectos de carreteras que pueda destacar? Por favor, facilite detalles.
	
	
	

	11B) ¿Podría aportar algún estudio de casos sobre iniciativas de proyectos viarios con bajas emisiones de carbono que hayan tenido éxito? En caso afirmativo, facilite detalles.
	
	
	

	11C) ¿Se han sacado enseñanzas de estos estudios de casos?
	
	
	




	Seguimiento

	Preguntas 
	Sí
	No
	Por favor, añada cualquier información relevante, o comentarios adicionales, o enlaces a sitios web relevantes que tenga:

	¿Estaría dispuesto a mantener un debate de seguimiento sobre sus respuestas?

	
	
	Si hay alguien más en su organización con quien debamos ponernos en contacto, añada aquí su nombre y datos de contacto:






[image: calendário data limite ícone. simples plano estilo. evento lembrete  notificação, agenda, desenho animado, importante dia e aviso prévio  mensagem conceito. vetor ilustração isolado em branco fundo. eps 10.  26612111 Vetor no Vecteezy]Fecha límite para las aportaciones: 
Envíe sus respuestas a: jessica.postance@arup.com antes del 30 noviembre 2024.
Es posible que se tengan en cuenta también las respuestas que lleguen fuera de plazo.

[image: Png Clipart Download. ClipartMax.com]Contacto
Si necesita más información sobre esta encuesta, póngase en contacto con: jessica.postance@arup.com


Gracias por sus aportaciones.
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