
©
 P

ei
g

n
ée

 V
er

ti
ca

le
 –

 G
C

A
T

CONVOCATORIA  
DE ARTÍCULOS

www.piarc-chambery2026.com

 �17.° CONGRESO MUNDIAL  
DE VIALIDAD INVERNAL  

Y RESILIENCIA DE LA CARRETERA 

Garantizar la excelencia de las carreteras  
en todas las estaciones

CHAMBÉRY - SAVOIEXPO - FRANCIA  
10-13 marzo 2026   ESPAÑOL

http://www.piarc-chambery2026.com


2

 
 �INVITACIÓN A PRESENTAR  
ARTÍCULOS

 PRESENTACIÓN
PIARC (Asociación Mundial de la Carretera) 
solicita artículos sobre temas seleccionados 
para el 17.° Congreso Mundial de Vialidad In-
vernal y Resiliencia de las Carreteras, que se 
celebrará en Chambéry, Francia, del 10 al 13 
de marzo de 2026. 
El Congreso Mundial de Vialidad Invernal y 
Resiliencia de las Carreteras es un evento de 
nivel mundial que se basa en décadas de  
experiencia de PIARC, reuniendo a expertos 
y profesionales de la carretera de todo el  
mundo. Este será el 17.° Congreso, que PIARC  
organiza cada cuatro años desde 1969. 
El Congreso de 2026 se estructurará en torno 
a tres temas: Vialidad invernal, Resiliencia y 
Descarbonización.

  �PRESENTACIÓN DE RESÚMENES Y 
ARTÍCULOS COMPLETOS 

Se invita a que se hagan contribuciones 
únicamente sobre los temas que se describen 
a continuación. No se considerarán los artí-
culos que queden fuera de estos ámbitos. 
Se invita a los autores a presentar un resumen 
utilizando el servicio en línea de la página 
web del Congreso en: https://abstracts- 
chambery2026.piarc.org  antes del 31 de 
enero de 2025.
Los resúmenes pueden presentarse en in-
glés, español y francés, que son los idiomas 
oficiales del Congreso. Tenga en cuenta que 
la versión en inglés se utilizará a efectos de 
evaluación, por lo que le rogamos que  
adjunte esta versión (utilizando una herra-
mienta automatizada si es necesario). Los 
resúmenes no deben superar las 400 palabras. 
Todos los documentos deben ser trabajos 
originales disponibles para su publicación. 
El material que haya sido publicado 
previamente no será aceptado. Cualquier 
referencia de naturaleza política, comercial 
o publicitaria debe excluirse de los artículos. 
La indicación de una marca debe excluirse 
en el título y en el resumen.
Los artículos deberán presentar estudios 
de casos, resultados de investigaciones y/o 

experiencias prácticas relacionadas con los 
temas de esta invitación.
Los documentos propuestos serán exami-
nados por los Comités Técnicos de PIARC. 
Las ponencias seleccionadas se publicarán 
en las Actas del Congreso y contribuirán a 
las sesiones del mismo. Los autores de las 
ponencias seleccionadas presentarán su 
trabajo y resultados en sesiones interactivas 
de pósters. Se seleccionarán algunas contri-
buciones pendientes para presentarlas oral-
mente durante el Congreso. La publicación 
en las actas de las ponencias aceptadas 
está sujeta a la inscripción de al menos uno 
de los coautores en el Congreso.

 FECHAS CLAVE 

 PREMIOS PIARC 2026  

Se concederán premios a los mejores 
trabajos entre los artículos aceptados 
como resultado de la convocatoria. Más 
adelante se publicará más información 
sobre los Premios en la página web del 
Congreso.

 INFORMACIÓN DE CONTACTO 
 

 https://abstracts-chambery2026.piarc.org
 paperschambery2026@piarc.org

www.piarc.org

Convocatoria para  
presentar artículos

A partir de  
septiembre  
de 2024

Fecha límite para que los  
autores envíen sus resúmenes

31 de enero  
de 2025

Notificación de la  
aceptación de los resúmenes 15 de abril de 2025

Fecha límite para que los  
autores envíen los artículos 
completos

15 de julio de 2025

Notificación de la aceptación 
de artículos completos

31 de octubre  
de 2025

17.º Congreso Mundial  
de la Vialidad Invernal y de  
la Resiliencia de la Carretera

10-13 de marzo  
de 2026
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TEMA VIALIDAD INVERNAL 

 CUESTIÓN 1   
Gestión de los Recursos Humanos  

en la Vialidad invernal 
Las labores de vialidad invernal requieren  
recursos humanos. La cuestión aborda la 
tarea de cómo conseguir tener suficiente 
personal, motivado y competente; es decir, 
personas bien formadas y con experiencia, 
incluidos los contratistas. También es muy 
importante atraer a más personas a estos 
empleos, especialmente jóvenes y mujeres 
para aumentar el número de operarios y sus 
conocimientos.

Se incluye:

• �Medidas para atraer personas  
a estos trabajo 

• �Educación y reeducación

• �Formación en el puesto de trabajo

• �Acceso a los conocimientos

• �Motivación del personal

• �Contratación en vialidad invernal

• �Seguridad para el personal

• �Organización del servicio de guardia

• �Promover el género y la diversidad

 CUESTIÓN 2  
El impacto del cambio climático  

y de las condiciones meteorológicas 
extremas en la vialidad invernal,  

así como los aspectos  
medioambientales de la vialidad  

invernal y la descarbonización
La naturaleza y el medio ambiente tienen 
una gran influencia en la vialidad invernal. 
Por lo tanto, el desafío consiste en estar  
preparados para situaciones extremas.  
También hay un desafío para reducir el  
impacto negativo de la vialidad invernal en 
el medio ambiente, especialmente la 
descarbonización.

Se incluye:

• Descarbonización en la vialidad invernal

• �Aspectos medioambientales  
de la vialidad invernal

• �Influencia de la vialidad invernal  
en la infraestructura

• �Medidas para reducir la influencia en  
el medio ambiente y la infraestructura

• �Cambio climático y sus efectos  
en la vialidad invernal y su organización

• �Gestión de situaciones meteorológicas 
extremas



TEMA VIALIDAD INVERNAL 

 CUESTIÓN 3   
Información y previsión meteorológica 

vial para la vialidad invernal
Un buen y eficiente servicio meteorológico 
necesita una buena información y buenas 
previsiones, análisis profesional y aplicación 
en la práctica de la gestión de carreteras en 
condiciones de vialidad invernal. La cuestión 
trata sobre el conocimiento, la técnica y los 
métodos de los Sistemas de Información 
Meteorológica Vial.

Se incluye:

• Previsiones para la vialidad invernal

• �Sistemas de Información  
Meteorológica Vial

• �Aplicación de los RWIS  
en la vialidad invernal

• �Sistemas de apoyo a la toma  
de decisiones sobre mantenimiento

 CUESTIÓN 4  
Aplicación de nuevas tecnologías  

y métodos en la explotación invernal
Hay muchas tareas y requisitos nuevos y 
cambiantes para la vialidad invernal, su  
gestión y su personal. Las tecnologías y los 
métodos nuevos o mejorados pueden 
satisfacer estos requisitos y ayudar a resol-
verlos.

Se incluye, por ejemplo:

• Sistemas de asistencia al conductor

• Sistemas automáticos de esparcido

• �Tecnologías de esparcimiento  
y agentes fundentes

• Sistemas de retirada de nieve o hielo

• �Todos los campos y tareas de la V.I.  
pueden incluirse aquí
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TEMA VIALIDAD INVERNAL 

 CUESTIÓN 5  
Gestión de la vialidad invernal

El tiempo y la intensidad de las operaciones 
de vialidad invernal no siempre pueden 
planificarse a largo plazo. Su organización 
debe estar preparada en todo momento 
para realizar operaciones rápidas y eficientes. 
Este cuestión trata de todas las medidas 
para organizar y preparar las operaciones 
de vialidad invernal.  

Se incluye:

• Directrices de la vialidad invernal

• �Planificación de operaciones,  
Planificación de rutas

• �Estrategias para el uso de agentes  
fundentes, Normativa para  
las necesidades de esparcido

• �Conexión entre la vialidad invernal  
y la seguridad y economía del tráfico

• Gestión de operaciones de control

• �Gestión de equipos de vialidad invernal, 
Gestión de flotas

• Gestión de la calidad

• �Relaciones públicas y comunicación  
en vialidad invernal

 CUESTIÓN 6  
Comunicación y uso de datos  

de coches y carreteras  
para la vialidad invernal

Ahora que los coches modernos tienen más 
potencia de conectividad y sensores, ¿cómo 
podemos utilizar la información recibida 
para tomar mejores decisiones en materia 
de vialidad invernal? ¿Cómo se pueden 
combinar estos datos con los datos de las 
carreteras, de las operaciones de servicio y 
de los RWIS? Además, ¿cómo podemos  
utilizar la conexión para enviar actualiza-
ciones en directo a los coches que circulan 
por las carreteras?

Se incluye:

• �Formas y sistemas de comunicación  
entre los coches y la infraestructura  
en el contexto de la vialidad invernal.

• �Análisis y utilización de datos para  
el mantenimiento invernal

• �Distribución de datos para los usuarios  
de la carretera

• �Intercambio de datos con otros agentes 
(p.ej, transporte público)

• �Gestión de la calidad de los datos
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TEMA VIALIDAD INVERNAL 

 CUESTIÓN 7   
Atención invernal en zonas urbanas

La vialidad invernal en zonas urbanas tiene 
tareas y requisitos especiales. En las vías 
principales tenemos volúmenes de tráfico 
muy altos con muchos cruces. Para los pea-
tones hay que hacer operaciones especiales 
de vialidad invernal, mientras que el transporte 
público tiene alta prioridad. Las plantaciones 
y los árboles de las ciudades deben protegerse 
especialmente. Hay que transportar grandes 
cantidades de nieve.

Se incluye:

• �Directrices para la vialidad invernal  
en zonas urbanas

• �Planes para las zonas prioritarias  
para el servicio de invierno (p.ej.  
hospitales, escuelas ...)

• �Expectativas de los ciudadanos

• �Uso de agentes fundentes en zonas  
urbanas

• �Vialidad invernal para peatones

• �Requisitos para las personas  
con discapacidad en invierno

• �Requisitos del transporte público  
para la vialidad invernal

• �Protección del medio ambiente  
en zonas urbanas

• �Retirada y transporte de la nieve  
en zonas urbanas

• �Sistemas especiales de información  
a los usuarios de las vías urbanas

 CUESTIÓN 8  
Vialidad invernal  

en infraestructuras para bicicletas
El uso de la bicicleta en invierno es cada vez 
más popular, por lo que la vialidad invernal 
de la inf raestructura ciclista tiene que 
estar a la altura de esa demanda. Aunque la 
mayoría de los carriles bici están dentro  
de las ciudades, también hay algunas  
infraestructurs para bicicletas que conectan 
distintas poblaciones. 

Se incluye:

• �Directrices para la vialidad invernal  
de infraestructuras ciclistas

• �Equipos utilizados para el mantenimiento 
invernal de la infraestructura ciclista

• �Mantenimiento invernal de carriles bici
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 CUESTIÓN 9   
Mejora de la resiliencia a todos  

los peligros de las redes  
y organizaciones carreteras

Los crecientes retos y riesgos derivados de 
los peligros naturales exigen mejoras en la 
gestión de la resiliencia de las redes de  
carreteras, así como la resiliencia de las  
organizaciones que las poseen y gestionan. 
En general, las redes de carreteras y los sistemas 
organizacionales han desarrollado cierta  
resiliencia a los peligros naturales como 
parte de las iniciativas de desarrollo y mante-
nimiento habituales. Sin embargo, la acele-
ración de la demanda de gestión de riesgos 
debido a los efectos del cambio climático 
exige mejorar las metodologías de planificación 
para mantener la resiliencia de las redes. Las 
nuevas expectativas en torno al desarrollo 
sostenible, la adaptación al impacto climático, 
la reducción de las emisiones de carbono, la 
gestión del impacto ambiental, las solu-
ciones positivas para la naturaleza, etc., tam-
bién deben tenerse en cuenta en el proceso.

Como parte de un enfoque simplificado y 
holístico de la planificación de riesgos, los 
riesgos relacionados con el cambio climático 
pueden abordarse junto con otros riesgos 
naturales como terremotos, erupciones 
volcánicas, tsunamis, movimientos de tierras, 
etc. En consecuencia, las acciones de mejora 
deben diseñarse para obtener resultados de 
resiliencia específ icos en un contexto 
cambiante y con una perspectiva a medio/
largo plazo.

Solicitamos artículos basados en estudios 
técnicos, mejores prácticas, lecciones 
aprendidas, informes de revisión de meto-
dologías o programas y enfoques. El objetivo 
de los artículos debe ser mejorar los marcos 
de planificación de la resiliencia de la red 
para hacer frente a todos los riesgos, incluido 
el cambio climático, y/o explorar las oportu-
nidades de resiliencia dentro de las organi-
zaciones para lograr la resiliencia de la red.

 CUESTIÓN 10  
Gestión y creación de resiliencia  

frente a desastres
Los fenómenos meteorológicos extremos y 
sus consecuencias, como el aumento de las 
temperaturas, las lluvias torrenciales, las  
nevadas, los desprendimientos y los cor-
rimientos de tierras, las sequías y los 
incendios forestales, son cada vez más 
graves y frecuentes en todo el mundo, lo que 
plantea importantes retos para la gestión de 
las carreteras. En las cadenas de suministro, 
una infraestructura logística eficiente, princi-
palmente carreteras, es crucial para la entrega 
ininterrumpida de productos. Las carreteras 
son esenciales para responder a las catástrofes, 
ya que permiten el acceso a las operaciones 
de rescate y a los suministros de emergencia. 
Para mantener la conectividad en medio de 
las catástrofes, los administradores de 
carreteras deben mejorar la resiliencia de 
las infraestructuras viales e implementar 
sistemas de gestión capaces de responder 
con rapidez a dichas catástrofes.

Se solicitan artículos sobre los siguientes 
temas: 

• �Hacer frente a condiciones meteorológicas 
extremas

Le invitamos a compartir sus estudios de caso 
en todo el mundo, para identificar estrategias 
de mejora para responder y hacer frente a las 
catástrofes meteorológicas extremas y au-
mentar la resiliencia de las redes de carreteras.

• �Resiliencia social en las comunidades y las 
autoridades públicas

Comparta su experiencia sobre resiliencia 
social en la administración de carreteras, 
centrándose en la colaboración entre 
gestores de carreteras, usuarios, comuni-
dades y autoridades, especialmente en la 
preparación mediante la educación, la  
formación y la participación de la comunidad 
en las actividades de respuesta.

• �Resiliencia de las infraestructuras para 
apoyar la cadena de suministro

Comparta sus prácticas relacionadas con las 
medidas de preparación, mitigación, respuesta 
y recuperación para garantizar la resiliencia 
de las redes de carreteras para apoyar la 
continuidad de la cadena de suministro, 
como las prácticas en las áreas de formación, 
tecnologías, herramientas y estrategias/ 
acciones de gestión.
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TEMA RESILIENCIA  

 CUESTIÓN 11   
Resiliencia de las carreteras rurales 

ante el cambio climático
Las carreteras rurales de los países miembros 
de PIARC tienen definiciones, métodos de 
construcción y funciones diferentes.

Para la mayoría de los países de renta baja y 
media, las carreteras rurales desempeñan un 
papel importante en el desarrollo económico, 
ya que no sólo permiten a las personas  
desplazarse entre localidades, sino que  
también transportan los productos agrícolas 
a los principales centros urbanos para su  
comercialización.

Teniendo en cuenta estas funciones esenciales, 
es alarmante observar que el cambio climático 
está afectando significativamente a la soste-
nibilidad de los caminos rurales, impidiéndoles 
cumplir eficazmente sus funciones. Los autores 
están invitados a cada país a presentar una 
visión general de sus caminos rurales 
existentes, las técnicas y procedimientos de 
construcción utilizados, así como el impacto 
del cambio climático en la sostenibilidad de 
estos caminos rurales y las soluciones que se 
están considerando.

Alentamos los artículos que aborden  
los siguientes temas:

• �Técnicas de construcción  
y mantenimiento de carreteras rurales:
- �Carreteras de grava que usen materiales 

locales 
- �Sellado de carreteras de poco volumen
- �Mantenimiento rutinario y periódico
- �Mantenimiento de emergencia

• � �Análisis del impacto del cambio  
climático en la sostenibilidad  
de los caminos rurales: 

- �Erosiones y medidas de protección  
de taludes

- �Preocupaciones por la seguridad  
de las carreteras rurales debido  
a fenómenos meteorológicos inducidos 
por el cambio climático

- �Reforzar la resiliencia de las carreteras

- �Mejora del diseño de las carreteras  
rurales para cumplir las normas de  
las carreteras pavimentadas nacionales 

- �Soluciones basadas en la naturaleza  
para mejorar la durabilidad de las carreteras 
y la sostenibilidad medioambiental
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 CUESTIÓN 12  
Resiliencia del tráfico de mercancías 

por carretera ante situaciones  
adversas: previsión, modelización,  
respuesta y lecciones aprendidas

Las catástrofes naturales, incluidos los 
fenómenos meteorológicos, pero también 
los grandes eventos disruptivos, como 
el derrumbe de puentes o las huelgas, 
manifestaciones o conflictos geopolíticos, 
pueden causar disrupciones en la red multi-
modal de transporte de mercancías y en las 
cadenas de suministro de la industria.  

Estas perturbaciones afectan a las comu-
nidades, las empresas y la economía en 
general. Cuando los eventos a gran escala 
interrumpen los sistemas de transporte de 
mercancías, las cadenas de suministro 
pueden fallar y las poblaciones corren el 
riesgo de perder acceso a necesidades  
básicas y a suministros críticos necesarios 
para apoyar la recuperación. La respuesta 
a emergencias y las actividades de recupe-
ración dependen del movimiento expedito 
de vehículos de servicio público y camiones 
que transportan suministros de emergencia, 
medicinas, alimentos, combustible y 
materiales de reparación de las infraes-
tructuras a la zona afectada.

La resiliencia del sistema de transporte de 
mercancías, la capacidad del sistema para 
resistir y recuperarse de las interrupciones, 
es esencial para garantizar la fiabilidad de 
las cadenas de suministro económicamente 
importantes y la distribución oportuna de 
recursos y servicios críticos. La resiliencia  
del sistema de transporte multimodal de 
mercancías depende de la colaboración 
entre los agencias y operadores de infraes-
tructuras del sector público, así como de 
modos, transportistas y agencias de carga 
de propiedad privada.

Los artículos deben abordar ejemplos de 
tales disrupciones, ya sea a partir de casos 
reales (lecciones aprendidas) o de estudios 
de prospectiva. Deben poner de relieve 
cómo incorporar la resiliencia a la planificación, 
el diseño, la gestión y las operaciones de las 
infraestructuras de transporte multimodal, 
las estructuras y os túneles, para mitigar  
el impacto de los principales fenómenos 
perturbadores y mantener o restablecer los 
servicios durante y después de dichos 
fenómenos. 

Entre los temas a considerar se encuentran 
los datos y análisis para facilitar la identificación 
de las amenazas y los factores de riesgo 
que interrumpen las operaciones del  
sistema de transporte multimodal de 
mercancías, las métricas para medir la  
resiliencia del sistema de transporte de 
mercancías, la inversión para aumentar la 
resiliencia del sistema de transporte de 
mercancías, la planificación de la respuesta 
para apoyar la reparación de los daños a la 
infraestructura, la restauración efectiva 
de los servicios, las estrategias para mejorar 
la resiliencia de la red de transporte de 
mercancías, las estrategias para mitigar 
las interrupciones de la cadena de suministro, 
las mejores prácticas en el transporte de 
mercancías y la resiliencia de la cadena de 
suministro, y el papel de las autoridades 
viales. 

TEMA RESILIENCIA  
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 CUESTIÓN 13  
Mejorando la Resiliencia  

de la Seguridad Vial por medio  
de actuaciones de Sistema Seguro

La accidentalidad viaria continúa siendo 
una de las principales causas de muerte y de 
lesiones graves a nivel mundial. Los acci-
dentes de tráfico también producen impactos 
negativos como la congestión viaria inesperada 
y por tanto la pérdida de eficiencia del sistema 
viario, generando así un sistema viario menos 
resiliente para el conjunto de usuarios de la 
vía. Las políticas de seguridad vial que re-
ducen la siniestralidad son también una in-
versión que proporciona mayor resiliencia al 
eliminar congestión viaria imprevista y coli-
siones derivadas de la misma. La seguridad 
del conjunto de los usuarios viarios es una 
componente necesaria de un sistema de 
transporte resiliente dado que no todos los 
ciudadanos tienen la capacidad de acceder 
a los mismos medios de transporte, lo cual 
se demuestra con las estadísticas de acci-
dentalidad de usuarios vulnerables en 
países de bajos y medios ingresos.

A continuación se enumeran las áreas 
sobre las que se esperan propuestas  
de artículos:

• �Promover opciones de transporte r 
esilientes garantizando la seguridad  
vial de los usuarios vulnerables

• �Incrementar la resiliencia del transporte 
por medio de mejoras proactivas  
de seguridad vial

• �Gestión de la velocidad para generar  
un sistema de transporte más resiliente  
y seguro

• �Diagnosticar problemas y oportunidades 
en seguridad vial

 CUESTIÓN 14  
Medidas de gestión del patrimonio  

vial para la reducción de riesgos  
y mejora de la resiliencia  

de las redes viales
Esta convocatoria de artículos contribuirá a 
construir un conjunto de conocimientos 
sobre cómo gestionar los activos de las  
infraestructuras de transporte con el obje-
tivo de aumentar la resiliencia de las redes 
de carreteras frente al cambio climático y 
otros factores estresantes.

Es importante ampliar los enfoques actuales 
en la toma de decisiones sobre gestión de 
activos para incorporar enfoques basados 
en el riesgo y la resiliencia, frente a las diversas 
amenazas a las inf raestructuras de 
transporte. Los enfoques probados pueden 
ayudar a los administradores de activos 
viarios a enfocar mejor los aspectos de riesgo 
y resiliencia para mejorar la toma de las  
decisiones de conservación y renovación de 
las carreteras.

Buscamos estudios de caso con las mejores 
prácticas y enfoques de la gestión de activos 
para mejorar la resiliencia de las infraestruc-
turas viarias.

Serán bienvenidas experiencias de países de 
renta baja, media y alta.

TEMA RESILIENCIA  
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 CUESTIÓN 15 
¿Cómo se puede mejorar la resiliencia 

de los puentes envejecidos  
en el contexto del cambio climático?

La resiliencia de los puentes se relaciona con 
la capacidad de la infraestructura para resistir, 
absorber, adaptarse y recuperarse de los 
efectos de un evento o peligro de manera 
oportuna y eficiente, incluyendo la preservación 
o restauración de su servicio y función esencial. 
La resiliencia ha cobrado más prominencia a 
lo largo de las décadas, ya que los puentes 
se ven afectados con mayor frecuencia y 
gravedad por eventos relacionados con el 
clima, como inundaciones, marejadas, tor-
mentas e incendios. 

Al mismo tiempo, los puentes están enveje-
ciendo y experimentando incrementos en la 
carga y la intensidad del tráfico. Además, la 
mayoría de los puentes existentes no fueron 
diseñados para acomodar estos cambios y 
continúan envejeciendo y deteriorándose 
con el tiempo.

La redundancia estructural es una caracterís-
tica que es importante entender e incorporar 
cuando se considera la resiliencia y la 
continuidad del servicio que esperan las 
comunidades y economías que utilizan los 
puentes de carretera. 

Como resultado, esta sesión invitará a la 
presentación de artículos para discutir la 
resiliencia de los puentes frente al cambio 
climático, el envejecimiento y el aumento de 
las demandas de tráfico, con un enfoque 
particular en la redundancia y robustez 
estructural.

Se invita enviar artículos que describan 
los siguientes aspectos: 

• �Ejemplos de respuestas de emergencia, 
incluyendo la recuperación de puentes 
después de la ocurrencia de amenazas  
o eventos repentinos

• �Mitigación para acomodar los efectos  
debidos a amenazas o eventos repentinos 
en los puentes de carretera

• �Medidas y consideraciones para aumentar 
la resiliencia;

• �Efectos de la resiliencia, redundancia  
y robustez en el diseño y mantenimiento 
de puentes

TEMA RESILIENCIA  
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 CUESTIÓN 16  
Cómo aplicar tecnologías ITS  

innovadoras para lograr operaciones 
de red descarbonizadas y resilientes  

al clima
Todos los gobiernos están desarrollando  
estrategias y planes de acción Cero  
Emisiones (Net Zero) para descarbonizar 
nuestro transporte e infraestructura. Las 
partes interesadas, tanto gubernamentales 
como industriales, están repensando la red y 
los sistemas de transporte para apoyar la 
descarbonización y la sostenibilidad. Existen 
enormes oportunidades para reducir las 
emisiones del sector del transporte mediante 
la promoción de una mejor planificación de 
las operaciones de la red, el cambio hacia 
formas más sostenibles o con bajas emisiones 
de transporte de mercancías y personas, y 
un mayor uso de tecnologías ITS (sistemas 
inteligentes de transporte) innovadoras como 
la comunicación digital, los modelos de Big 
Data, la gestión optimizada de la red, la 
mitigación de la congestión, la gestión de 
incidentes y los controles de tráfico, etc. 

Al mismo tiempo, la resiliencia climática de 
las operaciones de nuestras redes de carreteras 
también es fundamental, ya que los efectos 
del cambio climático y las condiciones 
meteorológicas extremas siguen empeorando 
(por ejemplo, inundaciones, calor, tormentas, 
incendios, etc.). Las tecnologías y el conjunto 
de herramientas de ITS se utilizan a menudo 
para proporcionar previsiones, prevención, 
intervenciones y alertas ágiles, eficaces y 
económicas. 

Solicitamos investigaciones innovadoras, 
mejores prácticas y documentos de 
evaluación de impacto que aborden:

• �Adopción de tecnologías emergentes  
de ITS y digitalización para detectar, 
rastrear, medir, gestionar y mejorar  
la descarbonización de la red

• �Desarrollo y aplicaciones de herramientas 
relacionadas con los ITS para operaciones 
de transporte resilientes al clima

 CUESTIÓN 17 
Movimientos y estructuras de tierra 
ante el cambio climático: el papel  

de la resiliencia, la gestión  
de las estructuras de tierra  

y la descarbonización
Las estructuras de tierra son uno de los 
elementos de la carretera más sensibles al 
cambio climático. Esto plantea verdaderos 
retos en términos de estabilidad para las 
estructuras existentes o para la que están 
por diseñarse. Por los materiales de que 
están hechas, las estructuras de tierra son 
especialmente sensibles a las variaciones de 
las precipitaciones, la sequía y otros factores 
meteorológicos, que pueden acelerar el 
deterioro, el envejecimiento y la inestabili-
dad. Por lo tanto, es necesario revisar y 
actualizar las normas existentes. El sector de 
los movimientos de tierra debe adaptarse a 
estos cambios y reducir su impacto sobre el 
clima, con nuevas prácticas para su gestión, 
con nuevos métodos como la resiliencia y la 
descarbonización de las obras. 

Invitamos a presentar artículos de las partes 
interesadas del sector de los movimientos 
de tierra (contratistas, propietarios de proyectos, 
gestores, diseñadores, etc.) que aborden 
estudios de casos, referencias, ejemplos o 
mejores prácticas sobre tres temas: 

• �Gestión de los movimientos de tierras 

• �La resiliencia y

• �La descarbonización de las obras

TEMA RESILIENCIA Y DESCARBONIZACIÓN 
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 CUESTIÓN 18   
Estrategias de inversión en carreteras: 
contribuciones e impactos en el Plan 

Nacional de Descarbonización
Las carreteras son parte integrante de las  
infraestructuras nacionales. Esta convocatoria 
de ponencias pretende explorar cómo las 
carreteras pueden apoyar los objetivos de 
reducción de carbono y promover la sosteni-
bilidad medioambiental. Esta cuestión tiene 
como objetivo promover una comprensión 
profunda de cómo las inversiones en 
carreteras y las políticas de planificación de 
carreteras y autopistas pueden alinearse con 
las políticas nacionales de descarbonización, 
proporcionando una plataforma para 
compartir conocimientos y mejores prácticas 
entre investigadores, profesionales y respon-
sables políticos.

Los temas de interés incluyen: 

• �Modelos de inversión: Análisis de las  
estrategias de inversión en carreteras  
en los planes nacionales de descarbonización, 
y papel de las inversiones en carreteras 
específicamente dirigidas a alcanzar los 
objetivos de disminución de GEI (tipo  
de carreteras, carriles para el transporte 
público, sistemas de tecnología  
de la información, centros intermodales...)

• �Políticas de descarbonización: Integración 
de las políticas de carreteras con los  
objetivos nacionales de descarbonización

• �Políticas de descarbonización: Utilización 
de esquemas de tarificación a aplicar  
a las carreteras basados en criterios  
de "pago por contaminar" y generalmente 
orientados a reducir mediante herramientas 
económicas y financieras las emisiones de 
GEI generadas por el uso de las carreteras 

• �Impactos Socioeconómicos: Evaluación  
de los efectos económicos y sociales  
de las inversiones en carreteras sostenibles 
provocados por la economía digital,  
la economía pospandémica y las  
herramientas de estimación para medir 
los impactos socioeconómicos, así como 
los impactos económicos y sociales más 
amplios. Esto también puede incluir  
impactos económicos y sociales más  
amplios, como los efectos de la construcción 
y explotación de carreteras sobre la  
equidad, los sistemas económicos  
y la inclusión y diversidad de género

• �Impactos socioeconómicos: Evaluación  
de los efectos del aumento previsto  
de las emisiones de CO2 en los escenarios 
de "no hacer nada" y comparación  
de diferentes escenarios con análisis de  
las consecuencias sociales y económicas

• �Impactos socioeconómicos: Análisis de las 
cuestiones de equidad relacionadas con  
la migración prevista a los vehículos  
eléctricos: oportunidades y limitaciones

• �Estudios de caso: Experiencias exitosas  
y lecciones aprendidas de diferentes  
naciones

TEMA DESCARBONIZACIÓN 
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 CUESTIÓN 19  
Soluciones viales para l 

a descarbonización en zonas urbanas 
y periurbanas 

Esta cuestión aborda la planificación en 
tiempos de incertidumbre ya que diferentes 
tipos de crisis están desencadenando cam-
bios significativos en las ciudades. Una crisis 
inmediata puede provocar  cambios a largo 
plazo y aumentar el impacto de otras cues-
tiones importantes, tales como el cambio 
climático. La gestión de estos relevantes 
procesos de cambio es un reto clave para 
que los administradores de carreteras y los 
profesionales de la movilidad urbana lo inte-
gren en sus planes para las áreas urbanas y 
metropolitanas.

Los trabajos tratarán (pero no sólo)  
los siguientes temas:

• �Una mejor cooperación entre los modos 
de transporte en las zonas urbanas  
y periurbanas, promover la multimodalidad 
para que el sistema de movilidad sea 
flexible, ingenioso, inclusivo y con cero  
o bajas emisiones

• �Regulaciones de Acceso de Vehículos  
Urbanos (UVAR, por us siglás en inglés) 
para reducir los gases de efecto invernadero 
y responder a una mayor demanda de  
resiliencia y sostenibilidad de las ciudades 
y áreas metropolitanas

• �Nuevas soluciones viales y nuevas  
directrices para mejorar la movilidad  
segura y protegida de todos los usuarios 
vulnerables de la vía pública (incluidas  
las nuevas movilidades) para  
la descarbonización de las ciudades

 CUESTIÓN 20 
Sistemas eléctricos de carreteras:  
¿el siguiente paso para la recarga  

de vehículos eléctricos?
La reducción de la contaminación por carbono 
procedente del sector del transporte por 
carretera es un paso fundamental hacia los 
objetivos de reducción a cero neto para los 
países de todo el mundo.  Los biocombustibles, 
el hidrógeno, los e-combustibles y la electricidad 
desempeñarán un papel en la transición 
energética, pero se espera que la electrificación 
sea la más ampliamente aplicable. La recarga 
continua en carretera, o los sistemas eléctricos 
de carretera (ERS, por sus siglas en inglés) 
tienen el potencial de eliminar las barreras a 
una mayor integración de los vehículos 
eléctricos (VE) en el sector del transporte por 
carretera. El ERS también puede cambiar el 
diseño de las carreteras y los VE (por ejemplo, 
baterías más pequeñas) para reducir aún 
más el impacto ambiental del transporte.
Invitamos a presentar artículos sobre los últimos 
avances en metodologías de diseño de ERS, 
estrategias de optimización y técnicas de 
integración para mejorar la eficiencia ener-
gética y la sostenibilidad.  Se anima a pre-
sentar resultados de investigación, estudios de 
casos y ejemplos de aplicación para compartir 
tanto las oportunidades como los retos de 
los ERS. 

 CUESTIÓN 21 
Medidas para reducir la huella  
de carbono de los pavimentos

El pavimento produce varias emisiones de 
GEI durante las diferentes etapas del ciclo 
de vida: es decir, durante la producción de 
los materiales de construcción, durante la 
construcción del propio pavimento o durante 
su etapa de uso, incluido el mantenimiento. 
Los artículos que traten esta cuestión pueden 
presentar estudios de casos o proyectos de 
investigación sobre métodos de cálculo de 
la huella de carbono de un proyecto, cómo 
introducir la huella de carbono en la fase de 
licitación de un proyecto, cómo reducir la 
huella de carbono durante el ciclo de vida 
del pavimento, etc.

TEMA DESCARBONIZACIÓN 
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 CUESTIÓN 22  
Descarbonización de la construcción y 

el mantenimiento de carreteras
La descarbonización de la construcción y el 
mantenimiento de carreteras es uno de los 
mayores retos de la industria vial.  Los artículos 
deben centrarse en las estrategias, programas, 
herramientas y tendencias actuales en la 
descarbonización de la construcción y la 
conservación de carreteras. El objetivo de los 
esfuerzos de descarbonización debe ser  
reducir significativamente las emisiones de 
gases de efecto invernadero.

Temas:

• �Estrategias, indicadores y métodos para  
la descarbonización en el diseño, 
construcción y mantenimiento  
de carreteras

• �Planificación, coordinación y supervisión 
de las actividades relacionadas con  
el suministro de materiales, equipos y 
mano de obra necesarios para el proyecto 
de construcción de carreteras en términos 
de emisiones de dióxido de carbono

• �Selección del tipo de equipos  
(convencionales y especiales) y  
categorías de trabajo relacionadas  
en la descarbonización de la construcción 
y mantenimiento de carreteras

• �Descarbonización de las obras viales  
desde la perspectiva de los contratos, la 
financiación y los incentivos del proyecto

• �Seguimiento, indicadores y calculadoras 
en la descarbonización de la construcción 
y el mantenimiento de carreteras

 CUESTIÓN 23   
Evolución de estadísticas viales

El mundo de la infraestructura vial está 
compuesto de diversos elementos que 
evolucionan con el tiempo. 

Invitamos a presentar artículos que traten 
de la evolución temporal de diferentes 
indicadores relacionados con el mundo vial. 
Los indicadores presentados mostraran una 
evolución a una escala nacional o interna-
cional. Sugerimos que los temas específicos 
se traten desde el punto de vista de la evolución 
de las estadísticas viales basándose en 
indicadores cuantitativos y cualitativos. 

Las estadísticas mostradas en cada caso de 
estudio presentado podrán ilustrar las 
temáticas siguientes: evolución de las 
estadísticas globales de las infraestructuras 
viales existentes, evolución del tráfico vial 
(de personas o mercancías), evolución del 
impacto medio-ambiental de la calidad del 
aire en la carretera, evolución de las 
estadísticas de seguridad vial, evolución 
tras los esfuerzos realizados hacia la descar-
bonización, estudios de resiliencia con 
respecto a la pandemia mundial de la Co-
vid-19, o bien una combinación de varias 
temáticas.  

Los indicadores propuestos en los artículos 
podrán cruzarse con otros datos de tipo 
sociodemográficos, económicos y/o am-
bientales. Los artículos deberán definir el 
origen de los datos y la def inición de los 
indicadores utilizados. Se pueden presentar 
datos de diferentes orígenes, herramientas 
de cálculos de evolución, y tipos de colectas 
innovadores.

TEMA DESCARBONIZACIÓN 
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